DOBREV KLARA ===

ARNYEKKORMANYA AN

15. KorszerU kozlekedést!

A kozlekedés mint a személyek és aruk szallitdsat végzd gazdasagi, szolgaltatd tevékenység
a jovében még inkabb felértékelddik, és kulcsszerepet tolt be az életmindség javulasidban és a
modern gazdasagban. Az dgazat nemcsak gazdasagi igényeket elégit ki, hanem hozzajarul az
orszag miivel6dési és politikai haldzatainak, kapcsolatainak miikddtetéséhez is, fontos szerepet
tolt be a tarsadalmi mobilitas emelésében.

A kozlekedés fejlesztése nem cél, hanem eszkoz annak érdekében, hogy:

e  Mérsékelni tudjuk a klimavaltozas hatasat - a CO2-kibocsatas jelentds része a kozlekedésbaol
(19%-a a kozuti kozlekedésbdl) szarmazik, mas adgazatokkal dsszevetve azonban itt nem
csokken, hanem novekszik (egyediiliként 25%-kal 1990 6ta). Célunk az, hogy 2050-ig 68%-
kal csokkenjen a kozlekedés liveghdzhatasu gaz-kibocsatasa.

e Javitsuk az emberek egészségi allapotat, noveljiik a varhato élettartamot. A kozlekedés
kozvetleniil felel6s évente kb. 500 ember haldlaért Magyarorszagon. A Vision Zero elvek
mentén ez 2050-ig 0-ra csokkentendd, de 2030-ig 50%-kal kell mérsékelni. A jérészt
kozlekedés okozta légszennyezés miatt évente 8000 ember hal meg.

e Noveljik a gazdasag versenyképességét, a vidék népességmegtartd erejét, segitsiik a
nagyvarosok belsd teriileteinek revitalizaciojat. A globalis termelési lancok egyre nagyobb
kiterjedése, a hazhozszallitds robbanasszerli fejlédése, a f6bb kozlekedési korridorok
mentén egyre novekvd logisztikai igényeket general, amelyek fenntarthaté médon térténé
megoldasa elengedhetetlen a fenti problémak kezeléséhez.

e  Biztositsunk egyenlé hozzaférést az oktatdshoz, munkahoz, szolgaltatidsokhoz és a
szérakozashoz. A kozlekedésnek biztositania kell, hogy az alacsonyabb jovedelemmel
rendelkez6, latasaban, mozgasaban (vagy mas mdédon) korlatozott emberek is megfizethetd
aron, akadalymentesen hozzaférhessenek a munkahelyek, oktatasi intézmények és
szolgaltatasok széles koréhez. Az a cél, hogy 10 percen beliil, gyaloglassal elérhetd legyen
kozosségi kozlekedési megalld minden varosban, és minden kozosségi kozlekedési eszkoz
és megallo/allomas akadalymentes legyen 2030-ig.

Az Eurépai Uni6 altal megfogalmazott célkitlizésekbdl, a Kozosség hatilyos kozlekedési
stratégiadjabol kiindulva a magyarorszagi kozlekedési rendszer fejlesztése soran kiemelt
szempont a kornyezeti negativ hatasok csokkentése, a tdrsadalmilag hasznosabb szerkezet
kialakitasa, a lakossagi mobilitas feltételeinek javitasa, a tertileti egyenl6tlenségek mérséklése, a
szallitdsi szolgaltatdsok szinvonalanak és hatékonysaganak novelése és a nemzetkozi,
transzeurodpai kapcsolatok erdsitése. A kozlekedési rendszer fejlesztését és megujitasat ezek
figyelembevételével kell megtervezni és végrehajtani, ugyanis azok hosszu évtizedekre meg
fogjak hatarozni az alapvetd kereteket.

Magyarorszag az elmult évtizedben drasztikus mértékben eltavolodott ezekt6l a kozosségi
céloktal.

Az Orban-kormany kozlekedési politikdjat a teljes koncepcidtlansag, a leépiilés és a
mérhetetleniil nagy korrupcid jellemzi. A 2021-ben elfogadott Nemzeti Kozlekedési Stratégia
egyrészt nem ad relevans valaszokat, masrészt megvaldsitdsa sem halad id6aranyosan. Mikdzben
az allami vasuttarsasag (MAV) jol lathatéan a teljesitképessége szélén all, kozben tobbszorosen
tularazott vasuti beruhazasok valésulnak meg, vagy éppen akadnak el. Mikdzben az orszag vidéki
utjain mar alig lehet kozlekedni, addig autépalya-koncesszion keresztiil szivattyizzak ki a pénzt
Mészaros Lorinc cégeihez. Mikozben leallitottak az elengedhetetleniil szlikséges vasuti és kozuti
beruhazasok szazait, addig az Orban csaldd banyai millidardos profitot hoznak. Mikézben
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sokmilliés fizetésekkel tomik ki a kozlekedési cégek vezetésében iil6 csékosokat, addig a
kozosségi kozlekedésben dolgozdk redlbére csokken.

A kormany csak egy dologban kovetkezetes: egyforman biinteti a budapestieket és nagyvarosban
éloket a kozosségi kozlekedés és utfelujitasok timogatasanak megvonasaval, az agglomeracidéban
él6ket a vasttvonalak, a HEV- és autébuszhalézat elhanyagolasaval, a fejlesztések elmaradasaval,
tovabba a vidéken él6ket a szarnyvonalak bezarasaval, a mindsithetetlen allapott als6bbrend(i
uthalézat elhanyagolasaval.

15.1. Az Arnyékkormany kdzlekedési programjanak céljai

Integralt kozlekedési stratégiank kézéppontjaban a kézlekedés kiegyenstlyozott fejlesztése 4ll,
amely a kozosségi kozlekedés - ezen beliil kiillondsen a kotottpalyas kozlekedés - korszertsitése
és fejlesztése mellett a kozuti kozlekedés feltételeit is javitja, tovabba hangsilyosabban jelenik
meg benne az aktiv mobilitas.

A Kkozlekedési program megvaldsitdsa egy sor egyéb kiemelt tarsadalmi cél elérését is
eldsegitheti, amelyek koziil a legfontosabbak:

e A kornyezetre gyakorolt negativ hatdsok csokkentése, klimavédelmi szempontok
érvényesiilése: a klimavaltozas elleni kiizdelem fontos eleme a koézlekedési halézatok
elektromos atallasa, a kisebb kornyezeti labnyomu koézlekedési modok tdmogatasa.
Szintén fontos cél a természeti erdforrasokkal torténd fenntarthatd gazdalkodas,
els6sorban az energiahatékonysdg, a megujulé energidk alkalmazasa, illetve
anyagtakarékos technolégiak, djrahasznosithaté anyagok felhasznalasa, valamint a nem
megujuld energiaforrasok és nyersanyagok felhasznaldsanak csokkentése. Célunk, hogy a
kozlekedés infrastruktirajanak fejlesztése az éldvilag, a természetes taj és kulturalis
orokség megorzésével osszeegyeztetheté mddon torténjen. Ugyanakkor a fejlesztések
csokkenthetik a kdrnyezeti hatasokat, példaul a korszer(i vasuti palya és jarmiivek
nyomadn a kérnyezeti zajterhelés és rezgések kibocsatasa 12-15%-kal cs6kkenhet.

e A teriileti egyenl6tlenségek mérséklése: a tarsadalmilag-gazdasagilag elmaradottabb
térségek intenzivebb fejlesztése, a vidék népességmegtartd és népességeltart6 erejének
er0sitése, a helyi gazdasag dinamizalasa, ezaltal a foglalkoztathat6sag novelése
elképzelhetetlen a kozlekedési halozat fejlesztése, a meglévé athal6zat minGségének
javitasa, térségi kozpontok, megyeszékhelyek elérhet6ségének konnyitése, a
telepiiléseket elkeriil, tehermentesits, 6sszekots utak fejlesztése nélkiil.

e A magyar vidék megtartoerejének novelése: a munkaba és iskolaba jaras feltételeinek
javitasa, a kozszolgaltatasok, kulturalis és kereskedelmi lehetGségek elérhet6sége
lehet6vé teszi, hogy javuljon az élet mindsége az orszag minden részén, és minél
kevesebb honfitdrsunk adja fel a vidéki lakéhelyét.
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e A nemzetkozi kapcsolatok erdsitése: Globalis szinten a kedvez6 kozlekedés-foldrajzi
helyzetb6l addédé magas szintli kontinentalis kapcsolatok kihasznéldsa, illetve a
szomszédos orszagok esetében a hatarmenti kapcsolatok harmonizacibja és szorosabb
egyluittmiikodés, hozzajarulva ezzel a nemzetkozi versenyképesség
er0sitéséhez. Fontos cél Magyarorszag szerepének megerGsitése a kozép-eurdpai
logisztikai piacon. Ennek érdekében sokkal jobban kiaknazzuk az orszag foldrajzi
fekvésében rejlé lehetGségeket, és versenyelénnyé formaljuk Magyarorszag
hidszerepét Europa és a keleti piacok kozott.

e A foglalkoztatas javulasa: A kozlekedési feltételek javulasdval a munkaba jaras
feltételeinek javitasan, s igy a munkaer6 aramlasanak tamogatasan keresztil a
foglalkoztatottsag bdéviilése. A foglalkoztatottsag novelése a gazdasagi fejlédéshez
szervesen kapcsolodo cél.
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o Az egészség- és vagyonbiztonsag javulasa: a kozlekedési baleseti események szamanak
és sulyossaganak visszaszoritdsaban jelentkezik. A Vision Zero -elképzeléssel
osszhangban a haldlos kimeneteli balesetek legkésébb 2050-re zéro szintre torténd
csokkentése a telepiiléseken beliil, valamint azokon kiviil is. A vasuti atjarokban tortént
balesetek visszaszoritasara tovabbi biztonsagi elemek beépitése sziikséges. A gyalogosok
és kerékparosok kozlekedésbiztonsagi fejlesztései prioritast kell élvezzenek, kiilonds
tekintettel a gyermekekre, idés honfitarsainkra, valamint a fogyatékkal él6kre.

15.2. Az orszagos kozlekedési haldzat fejlesztése

Az orszagos kozlekedési halézat miikodése kulcsfontossdgl, mint az emberek mobilitasa,
életminfsége, mint a gazdasdg miikodése szempontjabdl. Az elmult évtizedben néhany
botranyosan tularazott beruhazason tul megallt ennek a halézatnak a fejlesztése, ami sulyos
karokat okoz az orszagnak.

2020-ban Magyarorszagon a villamositott vasuti vonal aranya 40% volt. Magyarorszagon jelenleg
kizarolag Tata és Hegyeshalom kozott bizonyos szakaszokon elérheté az eurépai févonali
standardnak tekintheté 160 km/h palyasebesség, de jellemz6, hogy ezen a Budapest-Bécs
févonalon is 100 km/h-ra kellett korlatozni a sebességet.

e A magyar vasuthalézat atfogé és atgondolt fejlesztésre szorul. Baross Gabor
vasutfejlesztési tervet dolgozunk ki és valdsitunk meg az unids forrasok célszeri
felhasznalasaval. Ennek keretében:

o Villamositjuk, és Budapestrdl vasuton kozvetleniil elérhetévé tessziik a
megyeszékhelyeket, megyei jogl varosainkat. Fejlesztjik tovabba a
megyeszékhelyek és a vidéki kis-, kozép- és nagyvarosok kozotti vasuti
kapcsolatot is.

o 2030-ig 50 % felé noveljiik a villamositott vasuti halézatok aranyat, és olyan
hosszu tavu villamositasi programot inditunk el, amely az 6sszes f6- és el6varosi
vonalon befejezi a villamositast.

o Minden évben annyi vasuti palyat kell megfelel6 allapotba hozni, amennyi a teljes
palyahalozat 30 éves megujitasahoz sziikséges, és ezt mar az els6 kormanyzati
ciklusban el kell kezdeni.

o A menetid6 javitdsdhoz sziikség van a Budapesten beliili vasuti palya és
berendezéseinek feldjitasara, a biztositoberendezések Kkorszeriisitésére, a
villamos vontatas teljes kori kiépitésére.

o Bekapcsoljuk Magyarorszagot a kiépiil6 eur6pai nagysebességii vasuti hal6zatba,
el6szor Bécs és Pozsony, majd Nagyvarad, Arad és Zagrab felé.

o Annak érdekében, hogy jelentds tranzitforgalom ne terhelje a févarost,
megépitjik a Budapestet délrél kikeriil V0-4s vasttvonalat, a hozza tartozo j
vasuti Duna-hiddal. A Budapest-Belgrad vasutvonal pénziigyi teljesitéseinek
feliilvizsgalata utan a pénzeket atcsoportositjuk a VO elkeriil6 nyomvonalara. A
teherforgalomnak el kell keriilnie Budapestet, és nem pedig a varoson beliil
atrobognil!

e Fontos célkitlizés, hogy a teher- és aruszallitas is egyre nagyobb mértékben a vasutra
terel6djon at. Ennek alapvetd feltétele a vasuti kozlekedés kiszamithatésaganak javitasa.

o Az arufuvarozas szamos olyan intézkedést igényel, amelyek eredményeképpen -
az europai unios célkitlizésekkel 6sszhangban - 2030-ig 50%-kal, 2050-ig pedig
100%-kal fog néni a vasuti aruforgalom volumene ugy, hogy a vasut
versenyképessége jelent6sen ndvekedni tudjon a kozuti aruszallitdssal szemben.

o Fontos 1épés lesz a palyahasznalati dijfizetés megreformalasa, ami altal a hazai
vasuti halézat hasznalata nemzetkozi o6sszehasonlitdsban nemcsak a kozuti



DOBREV KLARA ===

ARNYEKKORMANYA AN

fuvarozas feltételeihez, hanem a versengg kiilf6ldi vasuti korridorokhoz mérten
is elénydsebbé valik.

o Létrehozunk egy vasuti aruszallitdsi Osztonzoérendszert is, amelynek kiemelt
eleme lesz a fenntarthatd, kérnyezetkimél6 vasuti szallitdshoz elengedhetetlen
villamosenergia aranak kiszamithatva tétele.

o Az arufuvarozasi keretrendszert meg kell gjitani, ennek érdekében jelent6sen
eldre kell 1épni a digitalizaci6 eredményeiben, kiilonos tekintettel a gyorsabb és
korszeribb  fuvarszervezési és -kovetési, valamint forgalomiranyitasi
technoldgidk bevezetésére.

e A vasuti csomoépontok eléréséhez indokolt 6sszehangolni a tavolsagi buszkozlekedést és
a vasuti személyszallitast. Orszagos integralt litemes menetrendet alakitunk ki: a
gerincvonalakon és a jelent6sebb rahordé szakaszokon legaldbb 6ras ilitemet biztositunk.
A szorvanyteriileteken lehet6séget kell teremteni az igényvezérelt kozlekedés
megteremtésére.

e A rossz szolgaltatasért nem kériink pénzt! Javitjuk a menetrendszertiséget, és a késett
vonatok ellenében kompenzaciés modszertant dolgozunk ki ausztriai mintara.

e Gyorsforgalmiut-fejlesztésre kidrolag azokon a nyomvonalakon keriilhet sor, ahol ezt az
adott térségek fejlesztése, munkahelyek teremtése megkoveteli, illetve ahol a
tranzitforgalom biztonsagos és gyors atvezetése sziikségessé teszi (M1 harom savossa
alakitasa), és nem gatolja az aruszallitas vasutra terelését. Az infrastruktira boévitése
el6tt kozlekedésszimulaciés vizsgalattal mérjiik fel, hogy a jelentésen kisebb koltséggel
megvalodsithaté forgalomiranyitasi, -szabalyozasai beavatkozasokkal (pl.
felhajtdszabalyozds - ramp metering, sebességszabalyozas - VMS) van-e lehetGség a
forgalmi problémak kezelésére.

e Emellett a kistelepiilések és a vasuti dllomasok kozotti - alacsonyabb rendd - Gtvonalak
felujitasa fontos eleme a vidéki népesség életkoriilményei javitdsanak. Ahol lehetséges, a
kozség kozpontjahoz kozelebb kell hozni a vasuti megallohelyeket.

e Biztositjuk a folyamatos vasuti és autébusz-jarmiibeszerzéseket, amennyiben lehetséges,
allami kézben tartjuk a jArm{igyartast. A vasuti kocsik selejtezését meg kell haladnia az 4j
jarmiivek lzembe helyezésének, ha sziikséges, kilfoldrdl kell hasznalt jarmiveket
vasarolni. Feliilvizsgaljuk a MAV Vagon Kft. és a Magyar Vagon Zrt. iigyeit. A jArm{ivek
gyartasat, karbantartasat megfizethet6 aron kell biztositani.

e Biztositjuk a meglév autdpalya-halozat sziikség szerinti karbantartasat. Feliilvizsgaljuk
az autopalya-koncesszidt, és helyette atlathatd és olcsébb gyorsforgalmiut-fenntartasi
rendszert alakitunk ki.

e Infrastuktara-fejlesztéssel és célzott tAmogatasokkal segitjiik a kozuti elektromobilitas
terjedését, nemcsak a személygépkocsik, hanem a buszok és teherjarmiivek esetében is.
Novelni fogjuk az elektromos toltéallomasok szamat.

e Az EuroVelo és az orszagos kerékparuthal6zat-program keretében aktivan részt vesziink
a jo min6ségl kerékparutak megvaldsitasaban, amely turisztikai szempontbdl is fontos
projektnek tekinthetd. Biztositjuk a lehetdséget a kerékparral torténd helyi és helykozi
hivatasforgalom megvaldsuldsanak.

15.3. A budapesti, nagyvarosi és agglomeracios kdzlekedés fejlesztése

Budapest, a vidéki nagyvarosok és az agglomeraciok életmindségének javitasaban donto szerepet
jatszik a kozlekedés, els6sorban a kotottpalyas kozosségi kozlekedés fejlesztése. llyen modon
nemcsak a kozlekedéssel toltott idt lehet csokkenteni és a szolgaltatasok elérhetdségét javitani,
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de a varosi kérnyezet mindsége is jelentdsen javulhat a kozlekedéssel jaro zaj- és 1égszennyezés
minimalizalasaval.

Megteremtjiilk az M3 és M4 metr6 meghosszabbitdsanak feltételeit annak érdekében,
hogy ezek elérjék Kaposztasmegyert, a Bosnyak teret, majd Ujpalotat, illetve a Budaorsi
Viragpiacot.

A fejlesztések révén mindegyik elévarosi vonalon biztositjuk a legalabb 15-20 perces
kovetést csucsidbben, illetve a budapesti varosrészek a jelenleginél sokkal jobb lefedését
atlos, S-Bahn-jellegii jaratok kozlekedtetésével.

Ujabb helyszineken Kell biztositani Budapesten beliili vastti atszallasi lehetéségeket a
BKK jarataira, és 4j megallohelyeket épiteni a kdrvasuton, amely évtizedes igéret.

Feltjitjuk a HEV-halézatot és Uj jarm{iveket szerziink be. A HEV-vonalakat és az elévarosi
vonalakat halézatszeriien fejlesztjiik annak érdekében, hogy a budapesti agglomeracio6
minden telepiilésérdl vonzo alternativa legyen a kotottpalyas kozlekedés.

A buszkozlekedés atalakitasaval, agglomeracios és varosszéli P+R parkolok és védett
kerékpartarolok épitésével tamogatjuk a HEV- és a vasuti kozlekedés elérhetdségét.
Kényelemes atszallast biztosité intermodularis csomdpontokat épitiink ki az el6varosi és
a varosi kozosségi kozlekedés dsszekapcsolasa érdekében.

A HEV-vonalakon korszerii vonatbefolyasolé berendezéseket kell beiizemelni, amely
hatdsara a palya és a jarmi kapcsolata nyoman csokkenthet6 lesz a balesetveszélyes
helyzetek valoszinilisége, n6 majd a kozlekedésbiztonsag.

Az adtmend forgalom csokkentése érdekében befejezziik az MO korgyiirtit, folytatjuk a
telepiiléseket érintd, nagy kérnyezetszennyezést okozd kozuti forgalom (teleptiléseket
érint6 tranzit) csokkentését(elkeriild utak épitése).

Az 1j dél-budapesti kozuti hid helyérdl (Galvani hid, illetve Albertfalvai hid), a
megvaldsitds modjarol és az Obuda és Ujpest kozotti hid szlikségességérol alapos és
nyilvanos hatasvizsgalat, az alternativak mérlegelése és az érintettek megkérdezése utan
dontiink.

Hasonlé elvek alapjan fejlesztjiik a vidéki nagyvarosok elérhet6ségét is. Regionalis
kozlekedési szovetségeket alakitunk ki: a nagyvarosok és kornyékiik kozlekedésében a
kozponti szerep egy integralt szovetségé kell legyen, amiben valodi dontéshozoi
szereppel rendelkeznek az érintett telepiilések is.

Normativ, kiszadmithato, atlathaté tdAmogatasi rendszert vezetiink be a helyi kozosségi
kozlekedés fenntartasara. A kozosségi kozlekedés utasok altal nem fedezett koltségeinek
biztositasa, kiegészitése, egy olyan, Eurépaban hasznalt képlet felallitasa, mely hosszu
tavon biztositja a kiszamithato és indokolt finanszirozasi igényt.

Az oOnkormanyzati szolgaltatok megfelel6 kompenzaldsa mellett a varmegye- és
orszagbérletek érvényességét kiterjesztjiik a vidéki-varosi kozosségi kozlekedésre is.

Osszehangoljuk a kozlekedési szolgaltaték (MAV, VOLAN, BKV és mas helyi szolgaltaték)
menetrendjét és vonalait, egységes tarifarendszert vezetiink be a nagyvarosi és elévarosi
kozlekedésben.

Tamogatjuk az elektromos hajtasu buszok és taxik beallitasat a helyi tomegkozlekedésbe,
a szazezer lakosnal nagyobb varosokban pedig trolibuszhaldzatok létesitését.

Hazai fejleszt6- és dsszeszerel lizemek 1étrehozasa utan gaz- illetve elektromos tizemiivé
alakitjuk at a tomegkozlekedés meglévé dizellizem(i autébuszparkjat. A magyar
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buszgyartads hagyomanyaira, technoldgiai tudasara is épitve uUttoré szerepet kivanunk
vallalni az elektromos varosi buszok fejlesztésében és gyartasaban.

e Tamogatjuk a varosi kozlekedésben a kerékparos és a gyalogos kozlekedés feltételeinek,
valamint a kozdsségi kozlekedés feltételeinek javitasat. Az autdsokat és gyalogosokat,
kerékparosokat nem ellenfeleknek, hanem partnereknek tekintjik, és olyan
megoldasokat keresiink, amelyek minden kozlekedd szamara elfogadhaté megoldasokat
teremtenek.

e Radikalisan lépiink fel a kozlekedésbiztonsag javitasa, a Kkirivd és veszélyes
szabalytalansagok, durva gyorshajtas, utcai versenyzés felszamolasa érdekében.

e Feladatunk a turistabusz-szolgaltatas onkormanyzati szabalyozasa és a miikodtetés
hatékony, a k6z szamara és hasznot hoz6 megoldasa.

e Javitjuk a Dunai kozlekedés feltételeit a Févarosban. Eszszer(, a tarizmus, a varoslakok és
a kornyezet érdekeit is szolgal6 szabalyozast dolgozunk ki kirandul6 és varosnézg hajok
miikodésére és kiszolgalasara.

15.4. A vidéki kozlekedés fejlesztése
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A kisebb telepiilésen él6k szamara is lehetévé lehet6vé kell tenni a munkaba jaras, illetve allami
és kereskedelmi szolgaltatasok megkozelitését, a kozlekedés mindségének javitasa, a
kotottpalyas kozszolgaltatasok hozzaférhetdségének javitdsa révén. A kényszerl ingazéssal,
kozlekedéssel toltott id6t csokkenteni kell, az 4tszallasok, felesleges varakozasok
kikiiszobolésével 8 év alatt minden magyar teleptilésrél 30 percen beliil elérhet6vé tessziik a
megyeszékhelyeket és regionalis kézpontokat, tovabba legalabb éranként kozlekedd InterCity
vagy InterRégié szolgaltatassal biztositjuk a regiondlis kézpontok és a megyeszékhelyek
megkdzelithetdségét.

e Osszehangoljuk a vastiti és buszmenetrendeket annak érdekében, hogy ezek kiszolgaljak
a munkdba és iskolaba jarast, az egészségligyi ellatas és varosi szolgaltatasok elérését, a
jarasi székhelyek és megyeszékhelyek megkdzelitését.

o Korszertsitjiik a telepiilési f6- és gytijtéuthalézatot, hogy megfelel6 min6ségben
elérhetéek legyenek a vasutdllomasok és helykozi autébusz-allomasok a helyi
forgalomvonzé pontokbdl.

e Az elmault 15 évben elsorvasztott, és a vasuttal meg nem kozelithet6 telepiilések lakdinak
korszert(sitett buszhal6zat, az iskolabuszrendszer és az dnkormdanyzat altal tizemeltetett
lakossagi kisbusz /falubusz/ egységes rendszerbe torténé szervezésével Kkell javitani a
mobilitas lehet&ségét.

e A Kkeleti orszagrészt érintd fejlesztések eredményeként immar orszagos kiterjedésli
InterRégi6 halézatot kell 1étrehozni, ugyanis ez jelenleg csak foltszer(, és teljesen
kimaradt beldle a Dél-Alfoldi régié.

o A kozlekedést és a vidékfejlesztést dsszehangoljuk, a helyi lakosok céljaihoz igazitjuk.
Olyan mddon alakitjuk ki a kozlekedési szolgaltatasokat, hogy azok nemcsak az
életmindség javitasat, hanem a vidék lakossdgmegtart6 erejének novelését és gazdasagi
fejlesztését is szolgaljak.

e Kiilonds figyelmet forditunk a gazdasagi funkcionalis kapcsolatokat elGsegitd
infrastruktura-fejlesztésekre, a leszakad6é periférikus teriiletek bekapcsolasara.
Osszehangoljuk a teriilet-, a telepiilés- és a kozlekedésfejlesztést a kozlekedési és szallitasi
igények észszer(sitése, és ezen keresztiil a koltségek és a kornyezeti terhek csékkentése
céljabol.
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A helyi kozosséggel kozosen dolgozzuk ki a vasuti szadrnyvonalak ujranyitdsanak és
fenntartasanak modjat a vonalak funkcidira valé tekintettel.

15.5. Uj kihivasok a kdzlekedésben

Szamos olyan teriilet van a koézlekedésben is, ahol az elmult id6szak valtozdsai nyoman uj
szabalyozasi keretekre van szilikség annak érdekében, hogy az Uj eszkoézok és megoldasok is
illeszkedjenek a kozlekedés rendszerébe, és segitsék a kozlekedési célok megvaldsitasat. Ezeket
a szabalyokat az érintettek bevonasaval, széles kord egyeztetés utan célszerd kialakitani.

Ilyen kihivasok:

A mikromobilitasi eszkoézok (példaul elektromos rollerek, robogoék) helyzete, rendezni
kell ennek jogszabdlyi hatterét, valamint a szabvanyok szintjén megjelené
kovetelményeit;

A megosztott mikromobilitas: atfogo6 szabalyozas kell erre a szegmensre (car-sharing, car-
pooling, ride-sharing);

A munkaba jards munkavallaléi koltségtéritési rendszerének Aatalakitasa: a helyi
kozlekedés ne szenvedjen hatranyt a helykozi kozlekedéssel szemben, valamint az egyéni
gépjarmiivel torténé munkaba jaras tamogatasanak mértéke alacsonyabb legyen, mint a
kozosségi kozlekedéssel torténd esetben. Az allam olyan szabdalyozast hozzon létre,
amelyben a kerékparral és gyalogosan munkaba jarék is kapnak tdmogatast abban az
esetben, ha a motorizalt kozleked6knek ez jar;

Uj kozuathalézati tipusok bevezetése: kerékparos utca, iskolautca stb.;

A szabadabb tervezést és forgalomszervezést lehetévé tevé uUtépitési és
forgalomtechnikai szabvanyok, jogszabalyok, amelyek lehet6vé teszik a korszerl
kozteriilettervezési szempontok alkalmazasat;

Atfogd varosi logisztikai szabélyozasok: parkolasi létesitményeknél hely biztositdsa
cross-docking miiveletek szdmadra, last-mile aruszallitds logisztikai szolgaltatokkal
koordinalt megszervezése;

A Kkozlekedési adatbazisok elérhetdvé, Aatlathatéva tétele mindenki szamara,
térinformatikaval 6sszekapcsolt, k6zos dashboard feliilet létrehozasa a helyi, regionalis
és orszagos kozlekedésszervezésben;

A jarmifedélzeti rendszerek magasabb szintii bevonasa a kozlekedésbiztonsag
javitasaba;

A légi kozlekedés szabalyozdsanak ujraalkotdsa, a vidéki repiil6terek szerepének
Ujragondoldsa, a drdénozas szabalyainak egyszer(isitése, a benne rejl6 potencial
kiaknazasa.
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